
10 月欧洲新车销量下跌 7.1% 全年或仅收于

1200 万辆 

在整体市场走跌的同时，欧洲汽车行业的电气化革命已悄然开始。 

因第二波新冠疫情发展到较为严重的阶段，10 月不少欧洲国家的部分

城市甚至地区再次开始实施防疫措施，欧洲大陆的汽车销售又一次受

到影响。 

再加上去年同期相对较高的基数，因此在 9 月短暂的微增之后，欧洲

车市回到了负增长的状态。 

根据日前欧洲汽车制造商协会 ACEA 公布的数据，10 月欧盟和欧洲自

由贸易联盟 30 个成员国（暂含英国）共计售出 1,129,223 辆乘用车，

同比下跌 7.1%。 
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虽然，再次走跌，但 10 月肯定不会是今年四季度表现的最差月份。因

为接下来欧洲市场的跌幅肯定还会继续扩大。11 月德、法、意和英等

国都开始采取更大范围的防疫措施，导致很多经销商的正常营业受到

影响。如此一来，欧洲的成交量必然会进一步减少。 

今年前 10 个月，这些欧洲市场的乘用车销量同比下跌 27.3%至

9,696,928 辆，与去年同期已存在超过 360 万辆的差距。受封锁的影

响，未来这一差值还会继续扩大。 

即便，在最后两个月里疫情逐渐得到控制，不出现上半年那么样惨烈

的情况，但每个月至少也会损失近 10 万辆（10 月为 8.6 万辆），尤

其是考虑 11 月的封锁和去年 12 月高达 126.2 万辆的对比基数，那么

最终今年欧洲车市的销量将同比下跌 24.0%，收于 1,200 万辆左右。 

从未缓过劲来的西班牙 

的确，就 10 月各国和各大车企的表现来看，接下来的 2 个月确实不值

得期待。 



 

尽管，10 月整体车市只下跌 7.1%，但在 30 个国家中只有罗马尼亚、

爱尔兰、挪威和冰岛的同比还为正数，与此同时却有超过一半的同比

跌幅超过 10%，更有 7 个国家的跌幅超过 20%，其中就有欧洲五大市

场之一的西班牙。 



其实，在年初疫情发生之后，西班牙车市一直没有得到真正的恢复，

仅在 7 月因对比基数较低出现 1.1%的增长，其他月份的跌幅均超过两

位数。 

这与西班牙的疫情相一致。 

据 Worldometers 的统计数据，在 7 月中下旬西班牙的每日新增确诊人

数就开始有明显的增加，10 月初每日新增人数开始超过万人，10 月下

旬更突破 2 万人，出现第二波疫情的高峰期。即，在 6 月 21 日封锁结

束后不到一个月的时间里，西班牙的疫情就已经有反弹的迹象。是

以，当 10 月来到第二波疫情的峰值时，该国车市出现 21.0%的下跌也

在情理之中。 

 

10 月，在各大车企中亦只有雷诺集团和 FCA 集团还勉强支撑着，而

这两个集团的出色表现都是得益于二氧化碳排放较少的混合动力车或

电动车型销量喜人。 
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因 10 月销量暂未出炉，所以只能以 9 月的数据作为参考。 

众所周知，疫情之后，欧洲不少国家都出台较大优惠力度的电动车补

贴政策，因此近期欧洲电动车市场异常火爆，其中最出风头的就是雷

诺 Zoe 和特斯拉 Model 3。 

相关数据显示，今年前 9 个月欧洲电动车市场的冠军车型正是雷诺

Zoe，其以 63,504 辆居于第一，其中 9 月为 11,026 辆。而在 2019 年

9 月，这一数字仅为 3,555 辆，也就是说 9 月该车为集团提供近 7,500

辆的增量，是集团增长的大功臣。 
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FCA 则是主要依靠菲亚特旗下的 500 和 Panda 的混合动力车，9 月其

前者同比增长 7%至 17,544 辆，后者更是增长 36%至 17,313 辆，此

外 Jeep 的 Renegade 和 Compass 的插混也贡献了一定增量。 

欧洲的电气化革命已然开始 

是的，虽说整个欧洲市场呈现走跌的趋势，但其中的电动车细分市场

却在持续走高。 

由于 ACEA 只提供不同燃料类型的季度数据，目前为止 JATO 的 10

月电动车销量也暂未公布，因此暂时无法得知 10 月的准确数字，不过

我们可以从前三季度和 9 月的数据中发现一些端倪。 

 

http://imagecn.gasgoo.com/moblogo/news/UEditor/image/20201126/2604334245.jpg


11 月初，ACEA 发布了今年三季度主要欧洲国家乘用车新车的不同燃

料类型的情况。报告中称，受各国政府补贴和优惠政策的推动，7 月

至 9 月欧盟的电动车成交量同比增长 211.6%至 273,809 辆，其中插

混激增 368.1%、纯电增长 132.3%。这让电动车在三季度乘用车市场

中收获 9.9%的份额，而去年同期仅为 3.0%。 

在这些国家中又以欧洲最大的市场——德国贡献度最大，今年三季度

德国的电动车售出 110,511 辆，同比增长 312.3%。之所以能获得如此

大的增幅，主要是因为 7 月至 9 月德国的电动车增幅均超过 200%，

后两个月更是突破 300%。要知道，2019 年德国的电动车共售出

108,629 辆，这意味着今年三季度该细分市场的销量已超过去年全

年。 

再从 JATO 的数据来看，9 月电动车的销量更是一举超过了柴油车。

不过，需要注意的是，JATO 将普混车型也归入电动车类别中。 
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JATO 称，9 月欧盟 27 国（暂含英国）的电动车销量同比增长 139%

至 327,800 辆，这是欧盟电动车单月销量首次突破 30 万辆。同时，这

也创下该细分市场的历史最高份额——25%，甚至略高于柴油的

24.8%。JATO 全球分析师 Felipe Munoz 表示，从传统燃油车到电动

车的转变终于开始了。 

其实，即便不包含普混，根据 Clean Technica 的统计，9 月欧洲的电

动车销量近 160,000 辆，同比增长 166%，已达到当月 30 个主要欧洲

市场总量的 12%，这让今年前 9 个月的该细分市场的份额增加至

9%，距离 10%的关口已是非常接近。 

而且今后这一数字会越来越大，毕竟电动车是大势所趋，取代柴油车

乃至汽油车是迟早的事。最有力的证据是，10 月德国和法国的电动车

份额再创新高，分别为 17.5%和 11.8%。或许，10 月该细分市场的份

额已然达到 10%。 

转载自:盖世汽车网 


